
5
Техника без опасности, № Техника без опасности, № 33, 2007 (22), 2007 (22)

ÏÎÊÀ ÃÐÎÌ ÍÅ ÃÐßÍÅÒ…ÏÎÊÀ ÃÐÎÌ ÍÅ ÃÐßÍÅÒ…

исходом произошел с ним в результате ремонта электропро-
водки («переноски»), запитывающей электроосвещение хоз-
построек.

МинскаяМинская  областьобласть
18.11 2006 г. Михновец 

А. С., 1988 г. р., житель г. Пин-
ска при попытке хищения 
цветного металла, взявшись 
за оборванный участок про-
вода около опоры ВЛ 0,4 кВ, 
был смертельно травмирован 
электрическим током.

ВыводВывод::
Расследования несчаст-

ных случаев, проведенные 
органами Госэнергонадзора, 
показывают, что основными 
причинами электротравматиз-
ма среди населения в быту 
и на объектах потребителей 

являются: попытка хищения цветных металлов, личная нео-
сторожность граждан в быту при пользовании неисправными 
электроприборами или неисправной электропроводкой.

ÇÇа шесть последних лет количество кранов в республике 
уменьшилось более чем на тысячу (!!!) единиц и «постарели» 
они на 20 % (табл. 1). То есть в начале нынешнего века каж-
дый третий кран был «новым», а се-
годня — таких только 10 %.

В настоящее время складывает-
ся критическая ситуация с кранами 
(табл. 2), в первую очередь это ощу-
щается в строительном комплексе. 
Особое внимание следует обратить 
на самые опасные (а сегодня — и са-
мые востребованные!) башенные 
краны: из 380 кранов 375 уже выра-
ботали нормативный (10–12 лет) срок 
службы (некоторые из них даже и 2–
3 срока). За прошлый 2006 г. и нача-
ло нынешнего года приобретено око-
ло 10-ти новых башенных кранов, но 
ведь это — капля в море. Сегодня 
только в г. Минске под имеющие-
ся объемы строительства недоста-

ет не менее 60-ти башенных кранов. Аналогичная ситуация 
по монтажным — гусеничным и пневмоколесным — кранам. 
Основная масса автомобильных кранов, которые также об-

служивают строительные площадки, предель-
но изношена. Однако, из-за общего дефицита 
кранов и значительного роста строительства 
в республике, на объекты эти краны направ-
ляются в любом состоянии: лишь бы доехать 
и любой ценой выполнить задание. Ценой, 
в такой ситуации, зачастую является челове-
ческое здоровье, а то — и жизнь.

В. В. Станкевич, зам. начальника Минского управления Проматомнадзора,  
Министерство по чрезвычайным ситуациям РБ, г. Минск, Республика Беларусь
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Год Общее к-
во (шт.)

Истекший срок службы
шт. %

2001 6300 4221 67
2002 5942 4395 73
2003 5663 4883 84
2004 5441 4761 87
2007 5224 4707 89

Таблица 1Таблица 1

2007 год Общее к-
во (шт.)

С истекшим сро-
ком службы, %

Автомобильные 1926 91
Гусеничные, 
пневмоколесные 351 97

Мостовые 1926 90
Башенные 380 99

Таблица 2Таблица 2

Ремонтная база по стреловым (авто-
мобильным, монтажным, башенным) кра-
нам в Беларуси отсутствует. В недалеком 
прошлом существовало 4 краноремонт-
ных предприятия (ПО «Строймаш», РУП 
«Кранмаш», предприятия в городах 
Вилейка и Кобрин), теперь же остался 
всего один завод «Кранмаш», качество 
работ которого не выдерживает крити-
ки. В масштабах министерств и ведомств 

Область
Количество  

н/сл, шт.

Всего пострадавших, чел. в том числе детей
смертельный 
исход

травмировано смертельный 
исход

травмировано

2005 г. 2006 г. 2005 г. 2006 г. 2005 г. 2006 г. 2005 г. 2006 г. 2005 г. 2006 г.

Брестская – 2 – 2 – – – – – –

Витебская 2 – 2 – – – 1 – – –

Гомельская 1 – – – 1 – – – 1 –

Гродненская 4 1 4 1 – – – – – –

Минская 2 1 2 1 – – 1 – – –

Могилевская 1 – 1 – – – – – – –

ИТОГО: 10 4 9 4 1 – 2 – 1 –

Таблица 2. Несчастные случаи, происшедшие среди населения  
по областям Республики Беларусь (2005–2006 гг.)
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